MODULO 8: ATENUACIONES TECNICAS Y
OPERACIONALES DEL RIESGO EN EL
AIRE

1. Nota Estratégica de Examen

Légica de Evaluacion EASA (Air Risk Mitigations)

La Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) evalla el dominio de las atenuaciones del riesgo en
el aire dentro de la Categoria Especifica (Specific Category) utilizando el prisma analitico de la
metodologia SORA (Specific Operations Risk Assessment). Las preguntas oficiales del examen
comprueban su capacidad para distinguir con precision entre barreras estratégicas de planificacion
(Strategic Mitigations - TM1), medidas de deteccidn y evitacion en tiempo real (Tactical Mitigations
- TM2 / See-and-Avoid), |a clasificacion inicial del espacio aéreo (Air Risk Class - ARC) y las reglas
inalterables de prioridad de paso frente a la aviacién tripulada.

2. Banco de Preguntas Premium (Simulador de Examen)

1. ¢ Qué regla de prioridad de paso fundamental (Give-Way Rule) se aplica sin excepcion cuando la
trayectoria de vuelo de un Sistema de Aeronave no Tripulada (UAS) se cruza con la de una aeronave
tripulada?

1) EI UAS mantiene estrictamente su rumbo si se encuentra operando bajo el Escenario Estandar
STS-01.

2) EI UAS debe ceder siempre el derecho de paso a cualquier aeronave tripulada sin excepcion,
maniobrando para despejar su trayectoria o reduciendo la altitud.

3) La aeronave tripulada debe alterar su rumbo porque el dron transmite identificacion remota electronica
directa.

4) Ambas aeronaves deben ejecutar un viraje estandar a la izquierda de acuerdo con las normas de
navegacion maritima.
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2. ¢{Qué define especificamente el acronimo "iARC" (Intrinsic Air Risk Class) dentro de la metodologia
de evaluacion de riesgos SORA de EASA?

1) La clase de riesgo intrinseco al suelo basada en la densidad de poblacién peatonal bajo la huella de

vuelo.

2) La clase inicial de riesgo de colision en aire base, determinada por el tipo de espacio aéreo y la
densidad de tréfico de aviacion tripulada antes de aplicar atenuaciones.

3) La carga estructural maxima que soportan los brazos de los rotores frente a rafagas de viento en
altitud.

4) El nivel de certificacién de hardware del enlace de telemetria de la estacion de control en tierra.

3. Entre las siguientes opciones, ¢ qué medida constituye una atenuacion estratégica del riesgo en el
aire reconocida (Strategic Mitigation - TM1) bajo los estandares de EASA?

1) La instalacion de un paracaidas de emergencia balistico en el chasis de la aeronave.

2) Programar las ejecuciones de vuelo durante periodos de bajo trafico o evitar los corredores de transito
establecidos de aeronaves ligeras y helicopteros.

3) Mejorar la tolerancia al par motor mecanico de los motores eléctricos sin escobillas.

4) Ejecutar la terminacion automéatica del enlace de mando ante la pérdida de la sefial GNSS.

4. ; Qué responsabilidad operativa y reglamentaria exacta se le asigna al Observador del Espacio
Aéreo (Airspace Observer - AO) durante una mision Mas Alla de la Linea de Vision Visual (BVLOS)
bajo el STS-02?

1) Realizar un escaneo visual continuo a través de un sector de espacio aéreo asignado para detectar
trafico no cooperativo y alertar instantdneamente al piloto a distancia.

2) Pilotar la aeronave mediante sistemas de doble control mientras el piloto a distancia principal firma el
papeleo administrativo.

3) Ejecutar el mantenimiento fisico de las baterias de polimero de litio en el sitio de lanzamiento.

4) Redactar los informes financieros de incidentes destinados a las aseguradoras corporativas.
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5. ¢ Cual es la funcion reglamentaria principal de un sistema de Identificacion Remota Directa (Direct
Remote ID) requerido en los UAS profesionales dentro de la Categoria Especifica?

1) Permitir el guiado auténomo de drones militares por satélite en tiempo real.

2) Transmitir continuamente por ondas de radio los parametros operativos de vuelo (nUmero de registro
de operador, posicion, altitud, velocidad) para garantizar la transparencia ante autoridades y terceros.

3) Enfriar los procesadores de vuelo electronico durante operaciones en climas tropicales.

4) Reemplazar la obligacion legal de poseer un seguro de responsabilidad civil frente a terceros.

3. Analisis Profundo de Distractores

Pregunta 1: Respuesta correcta = 2) El UAS debe ceder siempre el derecho de paso a
cualquier aeronave tripulada sin excepcién, maniobrando para despejar su trayectoria...

Por qué es correcta: Bajo el derecho aerondutico europeo e internacional, la aviacion no tripulada esta
subordinada a la aviacién tripulada. El piloto a distancia tiene la obligacion legal absoluta de maniobrar,
ceder el paso y despejar la trayectoria ante cualquier aeronave con piloto a bordo.

Analisis de Distractores:

1) Mantener trayectoria bajo STS-01: Falso; ningun escenario operativo otorga prioridad a un dron
sobre una aeronave tripulada o helicéptero.

+ 3) La aeronave tripulada debe alterar rumbo: Completamente falso; representa lo opuesto a las
normas de prioridad de la aviacion.

* 4) Virar a la izquierda por normas maritimas: Incorrecto e irrelevante; las normas del aire de la OACI
anulan los convenios maritimos y exigen la cesién inmediata por parte del UAS.
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Pregunta 2: Respuesta correcta = 2) La clase inicial de riesgo de colision en aire base,
determinada por el tipo de espacio aéreo y la densidad de trafico de aviacion tripulada...

Por qué es correcta: El iARC (Intrinsic Air Risk Class) representa el nivel bruto y sin atenuar de peligro
de colision en el aire derivado de la clasificacion del espacio aéreo operativo (controlado, no controlado,
zonas restringidas) y el volumen local de tréafico tripulado antes de aplicar barreras TM1 o0 TM2.

Analisis de Distractores:

« 1) Clase de riesgo intrinseco al suelo: Pertenece al iGRC, el cual evalta la exposicion humana en
tierra en lugar del peligro de colisién en vuelo.

« 3) Carga estructural de rotores: Relacionado con la resistencia mecanica y el disefio de la estructura,
no con los indices de riesgo aéreo de SORA.

« 4) Certificacion de GCS: Se relaciona con el cumplimiento de hardware y telemetria, no con la
clasificacion del riesgo en el aire.

Pregunta 3: Respuesta correcta = 2) Programar las ejecuciones de vuelo durante periodos
de bajo trafico o evitar los corredores de transito establecidos de aeronaves ligeras...

Por qué es correcta: Las atenuaciones estratégicas (TM1) se basan en la planificacién temporal o
espacial (como realizar operaciones fuera de las horas pico de aviacion o mantenerse alejado de las
rutas de llegada a aerodromos) para reducir activamente la probabilidad de encuentros con aeronaves

tripuladas.

Analisis de Distractores:

- 1) Paracaidas balistico: Constituye una atenuacién de disefio orientada al riesgo al suelo (M2), no una
estrategia de trafico aéreo.

+ 3) Tolerancia al par motor: Corresponde a la aeronavegabilidad de fabricacién mecanica.

« 4) Terminacion del enlace GNSS: Representa una respuesta de seguridad de emergencia ante
contingencias, no una atenuacién estratégica de trafico.
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Pregunta 4: Respuesta correcta = 1) Realizar un escaneo visual continuo a través de un
sector de espacio aéreo asignado para detectar trafico no cooperativo y alertar
instantaneamente al piloto a distancia.

Por qué es correcta: En las operaciones BVLOS (STS-02), el piloto a distancia no puede mantener
contacto visual directo con la aeronave. Se despliegan Observadores del Espacio Aéreo (AO)

especificamente para escanear los cielos y ejecutar la funcion de evitacién de colisiones "ver y evitar
(see-and-avoid).

Analisis de Distractores:

« 2) Pilotar mediante doble control: Falso; los AO nunca manipulan los controles de vuelo ni ejecutan
entradas de direccion.

+ 3) Mantenimiento de baterias: Totalmente fuera del alcance de las obligaciones de observacion de la
seguridad del vuelo.

« 4) Redaccion de informes financieros: Irrelevante para las responsabilidades de evitacién de colisiones
aeronauticas.

Pregunta 5: Respuesta correcta = 2) Transmitir continuamente por ondas de radio los
parametros operativos de vuelo (numero de registro de operador, posicion, altitud,
velocidad)...

Por qué es correcta: La Identificacion Remota Directa es un mandato reglamentario europeo
obligatorio que exige a los UAS transmitir telemetria y datos de identificacién del operador en tiempo
real, garantizando total transparencia para las fuerzas del orden y los usuarios del espacio aéreo.

Analisis de Distractores:

« 1) Guiado militar por satélite: Absurdo y falso; la identificacion remota es una baliza de transmisién
publica pasiva, no un sistema de guia tactica.

+ 3) Enfriamiento de procesadores: Gestionado por disipadores de calor y ventiladores fisicos, no por la
transmision de ondas de radio.

* 4) Reemplazo de seguro de responsabilidad civil: Falso; el seguro comercial sigue siendo un requisito
estatutario obligatorio e independiente.
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